SCHMALGANG-
STAPLER

URF TERGO AC POWER PLUS

HOCHREGALSTAPLER ,MANN UNTEN“ IN
SCHMALGANGLAGERN




EIN- BZW.

Es wird zunehmend attraktiver, das Lager-
volumen zu optimieren.

Kostenreduzierung  durch  Verringerung
der Lagerfliche, niedrigere Neubaukosten,
Erweiterungsméoglichkeiten usw. sind nur
einige der vielen Pluspunkte eines kompak-
ten Hochregallagers.

Ein einfacher Vergleich zwischen einem her-
kémmlichen und einem Hochregallager
ergibt sicheine potentielle Logistikkostener-
sparnis von 20-25%.

Paletten pro Quadratmeter
In einem herkommlichen Lager sind Gang-
breiten von mehr als 2,5 Metern der Stan-
dard. In einem Schmalganglager hingegen
bewegt sich die erforderliche Gangbreite
zwischen 1,5 und 1,7 Metern. Die Lasten
werden mit speziellen Fahrzeugen bewegt.

Gangbreite von 1,5 Metern
Als Schmalganglager bezeichnet man ein
Lager mit Gangbreiten von weniger als 2,
normalerweise 1,7 Metern, bei einer Hohe
von 4,5 bis 10 Metern.

Ein Schmalganglager kann als Komplett-
lssung konzipiert sein, oder auch nur einen
Bereich eines Lagerungssystems mit unter-
schiedlichen Gangbreiten darstellen.

In Schmalgangligern kommen nur spezielle
Flurférderzeuge zum Einsatz, die aber auch
unter bestimmten Voraussetzungen in brei-
teren Gingen Verwendung finden kénnen.

Hier wird ein herkémmliches Lager mit einer Lagerungshéhe von 5 Metern mit einem Schmalganglager

mit einer Hohe von 9,5 Metern verglichen.

AUSLAGERUNG GANZER

Stapeln/Avuslagern/
Kommissionieren
In einem Schmalganglager
kénnen ganze Paletten ein-
bzw. ausgelagert werden.
Meistens  wird jedoch in
einem solchen Lager auch

kommissioniert.

Dabei kénnen natiirlich auch
Bereiche mit verschiedenen
Gangbreiten kombiniert wer-
den. In einem Kommissio-
nierbereich fiir hochfrequente
Giiter kann z.B. die Gang-
breite vergroflert werden, um
Begegnungsverkehr zu  erméglichen

und dadurch Stausituationen zu vermeiden.

Bei gleichem Warenumschlag und identischen Positionierungsanforderungen ist die Grundfléche
im Schmalganglager um 57% reduziert, das Lagervolumen jedoch nur um 19%.
Die Logistikkosten (Gesamtkosten pro Palette) verringern sich um ganze 21%.

KOSTENER-
SPARNIS:
21%

In einem Schmalganglager werden manchmal
nur ganze Paletten eingelagert. Meistens jedoch
wird in einem solchen Lager auch kommissioniert.

Das Palettendurchlaufregal bietet eine weitere
Méglichkeit, die Ein- bzw. Auslagerung zu
koordinieren.

Hierbei werden die Paletten von einem Stapler
auf einer Seite eingelagert und dann von einem
Kommissioniergang aus entnommen.




Der Grundri

Die Regalanordnung in einem Schmalgangla-
ger kann den individuellen Anforderungen
angepaflt werden. Der Grundriff und die
Effizienz eines Lagers kann mit dem Atlet
Logistics Analyser simuliert und objektiv
bewertet werden. Dieses Computerpro-
gramm bietet wertvolle Unterstiitzung bei der
Beurteilung eines Schmalganglagerentwurfs
sowie der Errechnung der Kapazitit.
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Schmalganglager
fir die Ein- bzw.
Auslagerung ganzer
Paletten.

Schmalganglager
fir die Einlagerung
ganzer Paletten und
Kommissionieren.

Schmalganglager
(2-Gang-System) mit
einem breiten Gang
fiir intensives Kommis-
sionieren.

Durchlaufregal
(2-Gang-System)
mit abwechselnden
Kommissionier-
und Einlagerungs-
gdngen.
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Die 80/20-Regel
Nach der 80/20-Regel, die hiufig bei der
Planung eines Lagers angewandt wird,
verursachen 20% der Artikel eines Waren-
sortiments 80% des Aufwandes.
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Ein- bzw. Auslagerung
ganzer Paletten
Es gibt zwei grundsitzliche Methoden, ganze
Paletten in einem Schmalganglager ein-
bzw. auszulagern: ,Mann oben“ und

»Mann unten®.

»,Mann oben“ bedeutet, daff das Fahrzeug
mit einer Fahrerkabine ausgestattet ist. Der
Fahrer begleitet die Last zum entsprechenden
Palettenplatz. ,Mann unten bedeutet, dafl
der Fahrer unten bleibt.

Ein System ,Mann unten“ bietet entschei-
dende Vorteile. Insbesondere erlaubt es
schnelles Plazieren und Bewegen der Lasten
ohne Beeintrichtigung der Leistung durch
Héhenangst.

Elektronisches Zubehdr und Kamera/Moni-
tor-Systeme erleichtern die Arbeit am Boden
wie auch das Stapeln in groflen Héhen.

Das Schmalganglager
- offen und flexibel
Flexibilitit heifSt der Schliissel zu einem
effektiven Materialflufl. Eventuelle Marke-
verinderungen kdnnen in einem bestehende
Lagerungssystem erhebliche Stérungen ver-
ursachen. Ein automatisches Lagersystem
stellt auch eine Art Schmalganglager dar,
ist jedoch ein in sich geschlossenes System.
Eine ,cingeschrinkte” Investition, sozusagen.
Ein mit Schmalgangstaplern betriebenes
Lager hingegen ist immer ein offenes Sy-
stem, das es erméglicht, schnell und kosten-
giinstig die erforderlichen Verinderungen
vorzunechmen. In einem solchen Lager ist
die Betriebsbereitschaft stets gewihrleistet.

Schmalgangstapler
Der URF ist ein Schmalgangstapler, der
auch auflerhalb des Schmalgangbereichs
eingesetzt werden kann. Die Last befindet
sich vor dem Mast. Die Gabel kann um 180°
seitlich geschwenke, wie auch verschoben
werden.

Fihrungssysteme
Das Fahrzeug wird in den Gingen schie-
nengefithrt oder durch Induktivfiihrung
geleitet. So kann sich der Fahrer auf das
Stapeln konzentrieren.

Sobald der Stapler in den Gang eingefahren
ist, kann die Last angehoben werden. Eine

PALETTEN IM SCHMALGANGLAGER

»Mann oben” »Mann unten”

Vorwahl fiir Hubhshe und Palettenplatz

machen ihn zu einem nahezu automati-

schen Fahrzeug.

Weiteres produktivititssteigerndes Zubehor
sind z.B. eine Kamera oder ein optischer
Scanner.



Schubmaststapler
als Grundgerét
Das Design des URF ist basiert auf dem preis-
gekronten Chassis der Schubmaststapler-
Baureihe von Adet.

Dadurch sind die Fahrzeuge auferhalb der
Giinge ebenso wendig wie ein Schubmast-
stapler. Diese kompakten Stapler kdnnen
auch in einem Umsetzgang von nur 3700
mm eingesetzt werden.

Der Siiz
Der verstellbare Sitz bietet ein Hochstmafd
an individuellem Komfort. Positionierung,
Hohe, Neigungswinkel, Stellung der Riik-
kenlehne, Federung und Kopfstiitze sind
alle individuell verstellbar.

Die Steuerung und die Bedienelemente
wurden fiir einen maximalen Schutz gegen

15°

Belastungsschiden  entwickelt.
Das Minilenkrad ist Standard
an allen Schmalgang-

staplern.
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Durch die hohe Qualitit bewihrter Bauteile
ist die Einsatzbereitschaft des Schmalgang-
staplers sichergestellt.

Der Bordcomputer iiberwacht den Betrieb
und gibt bei einer Fehlfunktion eine Fehler-
meldung,. Zusitzlich speichert der Computer
Fahrdaten, die in einen PC eingelesen und
weiterverarbeitet werden kénnen. Bei Unfil-
len, leichtsinnigem Fahren oder Wartungs-
versiumnissen kann der relevante Einsatz-

zeitraum einem Fahrer zugewiesen werden.

Das Minilenkrad
Uber das Minilenkrad wird die Lenkung
elektronisch gesteuert. Dies geschieht durch
kleinste Drehbewegungen mit der Handin-

nenfliche.
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Gleichzeitig ruht der Unterarm auf einer

schwimmenden Armlehne. Entspannte
Lenkbewegungen sind die Folge. Wissen-
schaftliche Tests dokumentieren diese spe-
zielle Technologie als wichtige Vorbeu-
gungsmafinahme gegen belastungsbedingte

Verletzungen des Fahrers.

Auflerdem ermdglicht der Bordcomputer
die kundenspezifische Einstellung der Fahr-
zeugeigenschaften.

Wartungszeiten werden mit Hilfe des Bord-
computers, der servicefreundlichen Kon-
struktion aller Teile, sowie insbesondere der
Verwendung gleicher Komponenten des
Schubmaststaplers auf ein Minimum redu-

ziert.

Bedienelemente
Fingerleichte Kontrolle aller Funktionen.
Simple Druckknopfsteuerung vieler Funk-
tionen, wie z.B. Hohen- und Palettenplatz-
vorwahl, automatisches Verfahren, Gabel-
funktion, Kamera usw.

Die Armlehne fiir die Bedienelemente ist
breit und bequem. Sie ist gefedert und ver-

stellbar fiir optimale Ergonomie.

DER BORDCOMPUTER _
GEWAHRLEISTET VERFUGBARKEIT




ERGONOMIE DER SPITZENKLASSE
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URF FUR SCHMALE GANGE
UND FLEXIBLEN EINSATZ

Atlets URF ist fiir den Einsatz in schmalen
Gingen konzipiert, kann jedoch auch aufler-
halb eines Schmalganglagers effektiv einge-
setzt werden. Das Fahrzeug ist vielseitig und
kompakt mit einer Linge von nur 1864
mm (beladen mit einer Europalette).

Der URFistin der Lage, Paletten vom Boden,
somit auch von einem zentralen Warenein-
gangsbereich, aufzunehmen und am ent-
sprechenden Palettenplatz im Schmalgang-
lager einzulagern. Alles in einem einzigen
Arbeitsgang.

Ist das Schmalganglager nur ein Teil eines
groferen Lagers, stellt der URF die optimale
Losung dar. Das Fahrzeug kann in allen
Giingen eingesetzt werden.

Die Gabel ist bis zu 180° schwenkbar und
kann zusitzlich seitlich verschoben werden.
Offene oder geschlossene Paletten kdnnen
ein- bzw. ausgelagert werden.

Die Mindestgangbreite betrigt 1600 mm,
bei Kopfgangbreiten von nur 3700 mm.
Die maximale Last liegt bei 1500 kg.

Unterschiedliche Gangbreiten
Bei der Planung eines Schmalganglagers
kénnen hiufig eventuelle Siulen und ver-
schiedene Warenlingen unterschiedliche
Gangbreiten erforderlich machen.

Mit Hilfe eines speziellen Zusatzgerites
wird der URF auch diesen Anforderungen
gerecht.

Die Schwenkschubgabel erméglicht es, eine Vielzahl verschiedener Aufgaben effizient zu meistern.
Diese Gabel ist erstaunlich vielseitig. Ist das Schmalganglager Teil eines gréBeren Lagers, stellt der
URF die optimale L6sung dar. Das Fahrzeug kann im gesamten Lager und in allen Géngen eingesetzt
werden. Als besonders zweckmaBig erweist sich der URF in Verbindung mit Kommissioniergerdten.



AUSSTATTUNG

Fiir den Schmalgangstapler ist ein umfangreiches Angebot an Spezialzubehr zur Teilautomatisierung und Arbeitserleichterung erhildich.
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Ein Spezialmodell des URF fiir extrem schmale Génge. Automatischer Stopp bedeutet Sicherheit. Durch die eingebaute Gangendab-
bremsung stoppt das Fahrzeug automatisch am Gangende. Das Fahrzeug stoppt
auch bei Hindernissen im Gang, wie z.B. einer Person (Personenschutzanlage).

Mit einer Videoausstattung mit einer oder mehreren Kameras hat der Fahrer  Firr den Mehrschichtbetrieb steht ein elekirisches Batteriewechselsystem zur
die jeweilige Palette immer im Blick. Verfiigung.

Ein Komplettpaket fiir Schienen- bzw. Induktionsfihrung. Automatische Hohenvorwahl. Der Fahrer gibt die entsprechende Lagerebene
iber die Tastatur ein und die Last wird automatisch auf das entsprechende
Niveau angehoben. Lichtoptik fiir die exakte Position des Fahrzeugs im
Gang erhoht die Arbeitsgeschwindigkeit.



Atlet Flurférderzeuge GmbH
Niederlasung West - LessingstraBe 14 - 46149 Oberhausen
Telefon 02 08/65 67-0 - Telefax 02 08/65 67-245

Atlet Flurférderzeuge GmbH
Niederlasung Sid - IndustriestraBBe 42 - 74927 Eschelbronn
Telefon 0700/25 538 111 - Telefax 0700/28 538 222

www.atlet.com

Entscheidende Vorteile durch
genormie Komponenten

Atlet verwendet durchgingig genormte Kompo-
nenten in allen Fahrzeugen. Die Angebotspalette
enthilt ca. 3000 Teile.

Die Vorteile liegen auf der Hand:
* Gleichbleibend hohe Qualitit.

* Praxiserprobte Teile steigern die Verfiigbarkeit

(weniger Betriebsausfille).

* Durch ecine geringe Anzahl hiufig benstigter
Ersatzteile (ca. 400), ist jedes Kundendienst-
fahrzeug komplett ausgestattet und erzielt einen
unmittelbaren Servicegrad von mindestens 95%.

* Neuentwicklungen und Spezialanfertigungen
beruhen auf praxiserprobten Baugruppen und
Teilen.

Adlet bietet eine komplette Fahrzeugpalette fiir den
innerbetrieblichen Materialflufy an, entwickelt,
konstruiert und produziert bei Atlet in Mélnlycke,
Schweden.
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